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SUMARIO EXECUTIVO

Apesar da significativa diminuicdo do nimero de passagens
de nivel (PN), estas continuam a ser uma das componentes
mais perturbadoras do sistema de exploragao ferroviaria,
sendo também pontos de conflito que geram inseguranca.

Embora, como resultado de uma estratégia iniciada
em 2000, seja notdéria uma evolugcao positiva na
sinistralidade em passagens de nivel, com uma
redugao de 86% no numero de acidentes nos Ultimos
24 anos, mais recentemente, tem-se vindo a registar
uma estagnacao, indicando uma maior resisténcia ao
padrao de diminuigao alcangado anteriormente.

Para esta estagnacao tera contribuido, seguramente,
um menor investimento associado a supressao e
reclassificagdo de passagens de nivel, o aumento
da circulagdo rodoviaria e ferroviaria, bem como os
comportamentos de risco, potenciados pelo uso
generalizado de equipamentos eletronicos que
propiciam a distragao do utilizador.

Face a este cenario, e tendo em mente os objetivos
tracados pela IP de registar, em 2030, menos de
dez acidentes em passagens de nivel, que compara
com os 22 verificados em 2023, foi elaborado Plano
para o horizonte 2024-2030. Este Plano preconiza
um conjunto de medidas que incluem a supressao e
reclassificacao de passagens de nivel e a melhoria das
suas condicoes de seguranga, assim como a adog¢ao
de novas solucdes tecnoldgicas de mitigacao de risco,
novas estratégias para detecao e sancao das infracoes,
e novas formas e meios de comunicar e sensibilizar os
utilizadores.

Assim, no periodo, prevé-se a execugao de
135 supressbes de passagens de nivel e 237
reclassificagdes, envolvendo um investimento superior
a 316 milhdes de euros. Complementarmente,
atuar-se-a sobre a interface das passagens de nivel
de modo a dissuadir comportamentos de risco, sendo
estas intervengoes objeto de plano especifico.

Estando os fatores comportamentais na origem
dos acidentes, as campanhas de sensibilizacao
sao um instrumento fundamental para trabalhar
atitudes e motivar mudangas positivas no
comportamento, razao pela qual se reforcara
esta dimensao, apostando numa abordagem
continuada junto dos diferentes publicos-alvo.

As melhores praticas internacionais revelam
que a eficacia das campanhas de sensibilizagao
é maior quando acompanhada por agoes
de dissuasao e fiscalizagao, penalizando as
pessoas que optam por comportar-se de forma
insegura, negligente ou provocatéria. Assim, a
IP ira promover as agdes necessarias para a
implementagao de sistemas tecnologicos de
detecao de infragdes, visando a sua sangao.

Assumindo que a sinistralidade em passagens
de nivel representa um problema que
extravasa o dominio estritamente ferroviario
e que acarreta, além dos custos sociais e
prejuizos materiais, uma dimensao humana e
social, importa mobilizar os demais agentes
(autoridades nacionais e locais, forgas de
seguranca, organizacdes de cidadaos, etc.)
para estabelecer compromissos institucionais
e de cooperacao focados na seguranga
do sistema ferroviario e na promogao da
mobilidade segura de todas as comunidades
que ele serve.

Precisamos fazer mais, e precisamos
fazé-lo de forma colaborativa!



T ENQUADRAMENTO

Ainda que os novos investimentos nao
sejam compaginaveis com a criagao
de novas passagens de nivel, e que a
consciéncia de que a passagem de nivel
segura é aquela que nao existe, a sua
presenca na rede ferroviaria nacional (RFN)
tem origem num contexto bem diferente
do atual, em que, quer a velocidade dos
comboios, quer a pressao automovel, era
substancialmente diferente da dos dias de
hoje.

As passagens de nivel assumiram ao
longo de anos um papel relevante na
conexao de pessoas, comunidades,
facilitando a mobilidade e atenuando
distancias. O forte crescimento do
trafego automovel registado a partir da
década de 1980, bem como a cada vez
maior velocidade dos comboios, fizeram
aumentar significativamente o risco do
atravessamento nas passagens de nivel,
pelo que se tornou necessario criar um
quadro institucional que visasse a redugao
do numero destas e consequentemente
mitigasse os riscos crescentes.

Este novo quadro institucional foi dado
pelo Decreto-Lei ne 568/99 de 23 de
dezembro, que aprova o Regulamento de
Passagens de Nivel (RPN) em vigor e que
determina a proibicao do estabelecimento
de novas passagens de nivel, a elaboragao
de planos de supressao das de maior risco,
por parte dos gestores das infraestruturas
ferroviaria e rodoviaria, e a instalagdo de
equipamentos de prote¢cdao em fungao dos
trafegos rodoviario e ferroviario.

1.1 CLASSIFICACAO E TIPOLOGIA
DE PASSAGENS DE NIVEL

De acordo com o RPN e atendendo as composicoes dos
trafegos ferroviario e rodoviario, e ainda as caracteristicas
das vias ferroviaria e rodoviaria, as passagens de nivel
publicas classificam-se em A, B, C, D e de pedes.

As passagens de nivel do tipo A, B e C sdo guarnecidas e
dotadas de equipamentos de comando manual ou, em
alternativa ao guarnecimento, equipadas com dispositivos
de seguranga de comando automatico com as seguintes
caracteristicas:

TipoAeB

Barreiras ou meias barreiras de comando manual
ou automatico. As passagens de nivel de comando
automatico estdo ainda equipadas com sinalizagao
luminosa que determina, quando ativada, a obrigacao
de parar. Complementarmente podem ser dotadas de
sinalizacéo sonora.

Tipo C

Sinalizagdo luminosa constituida por focos de cor
vermelha intermitente que determinam, quando
ativados, a obrigacdo de parar e por um foco de
cor branca lunar, intermitente ou fixa, significando
autorizagao de passar.

As passagens de nivel do tipo D sdo dotadas de sinal indicativo
de passagem de nivel sem guarda - "Cruz de Santo André”,
bem como de sinal "STOP”, determinando a obrigatoriedade
de parar.

As passagens de nivel de pedes sdo equipadas com placa com

a indicacdo “Pare, Escute e Olhe” e, quando se justifique,
com labirinto ou com sinalizagao luminosa ou sonora.

>< &
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2 CONTEXTO
INTERNACIONAL

A sinistralidade em passagens de nivel é um problema que afeta todos
os paises independentemente da sua situagao econdmica, nivel de
desenvolvimento ou localizagao geografica.

Milhées de quase acidentes e mais de 6000 mortes ocorrem todos os anos
no mundo nestes atravessamentos.

Na Uniao Europeia, em média, 300 pessoas morrem por ano em resultado
de acidentes em passagens de nivel causando danos econdmicos
estimados em mil milhdes de euros'. Destas mortes, 98% sdo atribuidas
a erros deliberados ou nao deliberados dos utilizadores, sejam condutores
de veiculos ou pedes.

Os muitos avangos tecnolégicos e o investimento aplicado na eliminagao
de passagens de nivel trouxeram uma diminuigao significativa no nimero
de acidentes e vitimas; contudo, continuam a ser frequentes mas praticas
deliberadas e comportamentos de risco.

Tanto na Europa como no resto do mundo varias organizagdes continuam
comprometidas com o objetivo de reduzir a sinistralidade em passagens
de nivel, procurando incentivar a partilha de boas paticas e avaliar e
compreender melhor as questdes de seguranga nas mesmas.

Entre as iniciativas focadas na componente de sensibilizagdo destaca-se
a celebracdo do Dia Internacional para a Seguranca em Passagens de
Nivel (ILCAD?) visando a consciencializacdo da sociedade para os riscos
e a promog¢ao de comportamentos seguros em passagens de nivel.
A iniciativa, assinalada desde 2009, é liderada pela Unido Internacional
dos Caminhos de Ferro (UIC) e conta com o envolvimento e apoio da
comunidade ferroviaria mundial.

1 Relatério da European Research Area sobre seguranga e interoperabilidade ferroviaria na UE - 2020
2 International Level Crossing Awareness Day
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3 ESTRATEGIA NACIONAL DE ,
SEGURANCA EM PASSAGENS DE NIVEL

A data em que é publicado o RPN (1999), na rede ferroviaria portuguesa,
entdao com 2794 km de linha ativa, existiam 2494 passagens de nivel, a
que correspondia uma densidade de 0,89 PN/km.

De acordo com a sua tipologia, em 31 de dezembro de1999 as passagens
de nivel tinham a seguinte distribuicao:

QUANTIDADE DE PASSAGENS DE NiVEL POR TIPOLOGIA
31 de dezembro de 1999

Automatizada com meias barreiras
Automatizada sem meias barreiras
Guardada

Sem guarda

Particular

Particular automatizada

Pedes

TOTAL PN
(1999)

2494

Pedes automatizada

BEREEEEE

A realidade mostrava um elevado nimero de passagens de nivel e de
acidentes, sendo que trés quartos nao dispunham de qualquer sistema de
protecao ativa.

ACIDENTES
Nesse mesmo ano foram registados 156 acidentes, 129 colisdes e 27 (1999)
colhidas, dos quais resultaram 38 vitimas mortais. 1 56

Com a publicagao do RPN, sdo estabelecidas novas condi¢des que vém
alterar, quer a pratica, quer a abordagem ao problema.

Neste contexto e enquadramento foi definido um Plano de Supressao de

Passagens de Nivel que estabelecia como objetivo para o ano de 2006
uma densidade média de 0,5 PN/km, valor de referéncia ao nivel europeu.

Plano IP para a Redugao da Sinistralidade em Passagens de Nivel - 2024-2030



3.1 ACAO (2000 - 2023)
3.1.1 Estratégia 2000

Tendo em conta os pressupostos definidos e as metas estabelecidas, o
primeiro enfoque visou a diminuigdo do nimero de passagens de nivel
existentes.

Um vasto programa de supressao de passagens de nivel permitiu que no
final de 2004, em 2818 km de linha ativa, o nUmero de passagens de nivel
reduzisse para 1476, a que correspondia uma densidade de 0,52 PN/km.

Em paralelo, foram também reclassificadas cerca de 300 passagens de
nivel, aumentando-se o seu grau de protecao.

—mmmmm

Supressoes - 114 188 256
Reclassificagbes - 38 37 69 55 96

Totalde PN 31dez) 2494 2386 2202 1947 1737 [N476 >

Nao obstante todo o trabalho desenvolvido e agdes implementadas,
verificou-se que a redugao da sinistralidade estava aquém do que seria
expectavel, impondo uma redefinicdo de estratégia. Em 2004 inicia-se
atuagao sobre as passagens de nivel de maior risco.

o 156 146
* 0,
. o124
ACIDENTES EM PASSAGENS DE NIVEL T 30
POR TIPOLOGIA DE ACIDENTE .1 "
1999.2004 @ S 1 33 102
........ °
Colisdes
@ Colhidas

@ Total de acidentes

@g ag ag 8 . a8 ..

1999 2000 2001 2002 2003 2004
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3.1.2 Estratégia 2004 - 2023

O foco passou a incidir na reducdo da
sinistralidade, tendo, em 2005, sido
fixada como meta para o ano de 2009,
um decréscimo de 50% no numero de
acidentes face ao registado em 2004.

Em 2006, no ambito das “Orientacoes
Estratégicas para o Sector Ferroviario —
Horizonte 2015” foi definida nova meta de
reducao do numero de acidentes em 60%
face aos 72 registados em 2005.

Neste enquadramento foi também iniciado
um processo negocial com os gestores das
vias rodoviarias, numa otica de agregagao
de esforcos e compromisso, tendo em
vista o estabelecimento de parcerias
materializadas através de protocolos.

Como resultado, entre 2005 e 2008, foram
estabelecidos 28 protocolos, envolvendo a
intervengao em 175 passagens de nivel.

Por outro lado, uma abordagem baseada na analise de risco
permitiu, no periodo, planear e desenvolver acdes sobre as
de maior risco, destacando-se as seguintes medidas:

+ Dotar de meias barreiras as passagens de nivel
automaticas que dispunham apenas de sinalizagao
luminosa e sonora;

+ Implementar sinalizacdo ferroviaria determinando o uso
do “silvo” das locomotivas a aproximacao de passagens
de nivel sem guarda;

« Remover obstaculos no “triangulo de visibilidade” de
modo a aumentar o tempo de avistamento do comboio
nas passagens de nivel sem guarda;

+ Implementar agdes de mitigagao de outros fatores de
risco;

+ Incrementar a automatizagao de passagens de nivel;
¢ Introduzir o numero verde em passagens de nivel
automaticas.

No final de 2009, e em resultado do Plano de Supressao e
das medidas enunciadas, das 1191 PN existentes, cerca de
40% dispunham de protecao ativa, tendo sido registados
nesse ano 49 acidentes com 17 vitimas mortais.

No ano de 2014, no contexto do Plano de Investimentos foi
fixada a meta de menos de 17 acidentes em PN para 2020,
sendo posteriormente recalendarizada para 2023 em linha
com o Ferrovia 2020.

Em 2023, registaram-se 22 acidentes dos quais resultaram
oito vitimas mortais.

AN 0
o)
T B N

1999 2004

~

‘2005 ‘ 2008 ‘ 2009 ‘ 2013 - 2023
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3.2 INVESTIMENTOS

Entre 2000 e 2023, a acao continuada na supressao de No mesmo periodo foram reclassificadas
passagens de nivel permitiu reduzir em 67% o numero das 794 PN, com as de protegao ativa a evoluir
mesmas (de 2494 para 810), através da construgao de de 26% para 59%.

passagens desniveladas e/ou caminhos de ligacao.

SUPRESSOES E RECLASSIFICACOES
DE PASSAGENS DE NiVEL
1999 . 2023

@ Supressdes @ Reclassificacdes

o 0 ~ [~ o~
0 ol Nl Y ™ o ©

[=2)
= -

Média Média Média Média Média
2000/04 2005/09 2010/14 2015/19 2020/23
O investimento global na supressdo e reclassificagao de Em resultado, entre 1999 e 2023
passagens de nivel foi, no periodo, de cerca de 400 milhdes registou-se uma diminuicao de 86% no
de euros. numero de acidentes (de 156 para 22) e
de 79% no numero de vitimas mortais (de
38 para 8).
156
' ACIDENTES
EM PASSAGENS DE NiVEL
117 1999 . 2023

@ Acidentes @ Vitimas mortais

.62
L)
*e °.. cen. 21 16
. BadiILITEE )
. a a [
7 B = ~ ~
1999 Média Média Média Média Média

2000/04  2005/09 2010/14 2015/19  2020/23
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No final de 2023 existiam 8 10 passagens de nivel no universo
das linhas com exploracao ferroviaria, correspondendo a
0,32 PN/km.

0,32

PN/km

QUANTIDADE DE PASSAGENS DE NiVEL POR CATEGORIA
31 de dezembro de 2023

Automatizada com meias barreiras
Automatizada sem meias barreiras

Guardada

TOTAL PN
(2023)

810

Sem guarda

Particular

Particular automatizada

(DN DN |

Pedes

Pedes automatizada

PARE
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4 PERSPECTIVAS FUTURAS

4.1 CONTEXTO

Apesar da redugao significativa de passagens de nivel e do reforgo nas
condigdes de seguranga das que subsistem, verifica-se, nos Ultimos anos,
uma resisténcia ao decréscimo da sinistralidade. Esta resisténcia resulta,
em parte, do abrandamento dos investimentos em agdes de supressao e
reclassificagao.

ACOES DE SUPRESSAO E RECLASSIFICACAO

Média Média Média Média Média
2000-2004 § 2005-2009 ] 2010-2014 § 2015-2019 § 2020-2023
Supressoes 209 61 27 3 6

Reclassificagoes 59 55 27 8 12

Poroutrolado, osinvestimentos em curso na ferrovia, ao nivel da eletrificacao
da rede e no aumento das velocidades de circulagcdo, o incremento do
numero de comboios, assim como o crescimento urbanistico na envolvente
do caminho-de-ferro e o forte aumento do trafego rodoviario, ampliam o
risco. Este risco é ainda potenciado por novos fatores comportamentais que
contribuem para a distracao do utilizador, exigindo-se, consequentemente,
um refor¢o da atuagdo na seguranca do atravessamento da via-férrea, em
diversas dimensdes.

E neste contexto que o Programa Nacional de Investimentos - PNI
2030 identifica o constrangimento em “Seguranga e Sinistralidade” que
o Eixo Estratégico do Setor dos Transportes e Mobilidade — Ferrovia,
devera resolver. O objetivo a alcangar passara por reduzir o nUmero de

colhidas e colisdes de modo a alinhar os indicadores nacionais com os da ACIDENTES
média europeia (0,54 vs 0,3 mortes equivalentes (FWI)' por milhdo de
comboios.km, valores registados entre 2011 e 2015). 22

Em 2023, registaram-se 22 acidentes, dos quais resultaram oito vitimas
mortais.

A maioria dos acidentes estao a ocorrer em passagens de nivel com
protecao ativa, o que evidencia a desvalorizagao do risco.

1 (FWI) Fatalities and Weighted Injuries = NUumero de mortos + Numeros de feridos graves/10 + Numero
de feridos ligeiros/200.
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ACIDENTES POR TIPOLOGIA
DE PASSAGEM DE NIVEL

1999. 2023
@ PN Ativas
@ PN Passivas
@ Total
.29
21
19
"'oooooo.
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Média  Média
1999 000/04  2005/09

Média Média Média
2010/14  2015/19  2020/23

Apesar dos resultados alcancados importa dar novo impulso de atuacao de modo a
percorrer o caminho que visa alcangar zero mortos nas passagens de nivel - Unico

numero aceitavel.

4.2 PLANO 2024-2030

O encerramento das passagens de nivel
€ a unica forma de erradicar totalmente o
risco, mesmo que isso signifique afetar a
mobilidade das comunidades que servem.
Contudo, é necessario adotar essa medida
em beneficio da seguranga. No entanto,
nao €& possivel nem praticavel suprimir
todas as passagens de nivel, seja pelas
restricdbes financeiras, razoabilidade de
intervengao ou pela auséncia de solugao
viavel.

Para as passagens de nivel que
permanecem abertas importa maximizar a
redugao do risco, com vista a diminuir o
numero de acidentes e quase acidentes.

Por outro lado, ha que ter em conta que:

» As passagens de nivel de maior risco se situam
em zonas fortemente urbanizadas, tornando mais
complexas e onerosas as solucdes de supressao;

+ O stress, os equipamentos de distracao como os
smartphones, auriculares, etc. e a expansao urbana sao
novos fatores sociais de risco;

- O aumento crescente dos trafegos rodoviario e
ferroviario potenciam o risco;

« O incremento da utilizagao do veiculo individual como
as bicicletas ou trotinetas acarreta novos riscos.

Plano IP para a Redugao da Sinistralidade em Passagens de Nivel - 2024-2030 14



Para reduzir o nUmero de acidentes para menos
de 10 em 2030, a IP definiu estratégia de
atuacao suportada em quatro dimensodes:

Supressao de passagens de nivel, desde que
tal seja técnica e economicamente viavel,

pois € a Unica forma de eliminar o risco; Automatizar
Automatizacdo de passagens de nivel, REDU(;AO
assegurando que as que subsistem sao DA

dotadas de protecdo ativa, criando ainda SINISTRALIDADE
condigodes fisicas na interface para mitigar o
risco resultante de comportamentos ilicitos;

Sensibilizagao dos utilizadores para o risco S ibili
que resulta do nao respeito pelas regras de ensibilizar
seguranga — comportamentos ilicitos;

Fiscalizacdo, como forma de levar os
utilizadores a adotarem comportamentos
seguros.

Nestes termos, e para o sucesso da estratégia importa que sejam garantidos
0s seguintes requisitos:

* Rever o quadro legal em vigor para permitir a instalacao de radares/
sistemas de video para detegao e sancao de infracbes em passagens
de nivel;

« Asseqgurar as dotagdes financeiras necessarias;

« Dispor de equipas dedicadas que assegurem uma abordagem holistica
a gestao de riscos;

» Estabelecer parcerias com os gestores das redes rodoviarias para o
desenvolvimento das agdes de supressao e melhoria das condigdes
nas zonas de aproximacao da passagem de nivel;

» Promover a investigacao e desenvolvimento de novas solugdes
tecnoldgicas, em cooperacao com as universidades e as empresas;

» Aumentar a cooperagao com as entidades responsaveis pela gestao
do territério, tendo em vista a mitigacao do risco na envolvente do
caminho-de-ferro;

« Envolver as comunidades vizinhas do caminho-de-ferro, as
associagoes, as instituicoes de ensino e outros nas agdes de formagao
e sensibilizagao para os comportamentos seguros no atravessamento
da via-férrea.
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4.2.1 Supressao e
Automatizacao

A supressao de passagens de nivel,
com a construcao de acessibilidades
desniveladas é a Unica forma de garantir o
atravessamento seguro da via-férrea, pelo
que, em fungao do risco, sera a solugao a
privilegiar, sempre que se revele técnica e
economicamente viavel.

As linhas atuais da rede core RTE-T, em
que se espera o incremento significativo de
trafego, nomeadamente de mercadorias,
devem, tendencialmente, ter zero
passagens de nivel.

Nao obstante, as agbes de supressao
podem ter impacto significativo na
mobilidade das populagdes locais, pelo
que a estabilizagao de solugbes com os
municipios gestores do territério € um
processo complexo e demorado. Nesta
medida tratar de forma integrada todas
as passagens de nivel de um municipio
tem-se revelado a metodologia adequada.

Contudo, conforme ja referido, quando
a supressao da passagem de nivel nao
se revelar técnica ou economicamente
viavel deve ser assegurada a sua
automatizagao, permitindo que o utilizador
esteja informado sobre a aproximagao do
comboio.

Complementarmente, sera ainda necessa-
rio atuar sobre a interface das passagens
de nivel de modo a dificultar/dissuadir
comportamentos de risco, implementando
medidas mitigadoras que:

(i) dificultem o contornamento das
meias barreiras;

(ii) obriguem a reducao da velocidade
na aproximacao das passagens de
nivel;

(iii) sinalizem a zona de proibigao de
paragem.

Estas e outras medidas deverdo vir a ser objeto de plano
especifico em fungdo dos riscos identificados em cada
passagem de nivel, sendo expectavel que, de forma
sistematizada, se faca a sua implementacdo a partir de
2026.

Assim, para a integracao das passagens de nivel no Plano
2024-2030, consideram-se 0s seguintes pressupostos por
tipo de acao:

I. SUPRESSAO

As que se incluam em tro¢os a modernizar, com
velocidade de projeto superior a 140 km/h — art.e 6
do Regulamento de Passagens de Nivel, anexo ao
Decreto-Lei 568/99 de 23 de dezembro.

Aquelas que pela sua perigosidade se integrem nas
condigdes definidas pelo art.2 22 do Decreto-Lei 568/99
de 23 de dezembro.

As que disponham das condigoes definidas pelo art.2
4e do Regulamento de Passagens de Nivel, anexo ao
Decreto-Lei 568/99 de 23 de dezembro.

As incluidas em linhas de ligacao as fronteiras.

Aquelas que tenham solugdo acordada com entidade
gestora do territorio, 0 municipio.

. AUTOMATIZACAO

As que se incluem em trogos a modernizar, mas cuja
supressao nao se revela viavel.

As que se encontrem enquadradas pelos numeros
1,2, 3 e 4 do arte 92 do Regulamento de Passagens
de Nivel, anexo ao Decreto-Lei 568/99 de 23 de
dezembro.

As passagens de nivel do tipo D ou de pedes que
sejam consideradas de particular perigosidade, mas cuja
supressao nao seja viavel.
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Deste modo, o PLANO PARA O PERIODO 2024-2030 contempla:

« O tratamento integral de todas as passagens de nivel
publicas incluidas em Projeto de Modernizagao, com a
supressao sempre que tal se revele necessario/viavel,
ou a sua reclassificagdo, designadamente através de
automatizagao.

Estao nesta situagao as passagens de nivel das linhas
abaixo indicadas:

LINHA m RECLASSIFIcAcOEs | INVESTIVENTO

étEgISE)JP Bombel; Casa Branca - Beja) 22 - Srgils
ALFARELOS 2 1 2,07
WETE 2 16 1073
ALGARVE B 12 15
(Tunes - Vila Real de Sto Anténio) !
BEIRA ALTA 7 4 9,57
?cgigz © Régua) 4 i g
EVORA 5 - 2,00
LEIXOES e SAO GEMIL 3 2 7.42
LOURICAL - 2 0,30
LOUSA . ) )
(Sistema de Mobilidade do Mondego)

?gg\rlllt-tlj?nil - Ermesinde) 4 ! 2bets
NORTE

(Alverca - Castanheira; Alfarelos - Pampilhosa; 27 2 75.00
Ovar - Gaia)

OESTE 15 15 17,07
SINES e PETROGAL - ASFALTOS 8 14 6.68
SUL 1 - 1,88
VENDAS NOVAS 7 10 7.81
XABREGAS 1 1 0,99
Total 105 97 193,13
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* Nas restantes linhas ou trocos esta no Projeto de Quadruplicagao do troco Contumil -

definida atuagao autbnoma em fungao Ermesinde, assegurar-se-a um trogo com cerca de
da perigosidade das passagens de 95 km sem atravessamentos rodoviarios de nivel
nivel e da maturidade do processo, a via-férrea, entre a Estagao de Porto - Sdo Bento
destacando-se as sequintes e o limite norte do concelho de Viana do Castelo -
intervengoes: garantia de segurancga nos trogos da Linha do Minho
com maior numero de circulagdes ferroviarias, e
Supressdo de 13 passagens de nivel densidade populacional do territério atravessado.

na Linha do Minho, concelho de
Barcelos, a que acrescem duas que
0 municipio ira desenvolver, mas
nao incluidas no presente Plano.
Estas supressoes dao continuidade
a um programa faseado e de
tratamento integrado por municipio
numa das linhas de mais elevado
indice de sinistralidade.

Supressao de dez passagens de nivel na Linha

do Norte, nos concelhos de Cartaxo, Santarém

e Coimbra, ndo integradas em trogos objetos de
moderniza¢ao no periodo, assegurando-se assim
que, até 2030, serao suprimidas todas as passagens
de nivel rodoviarias da Linha do Norte, linha que
pelas suas caracteristicas (via multipla, velocidades
elevadas e quantidade de comboios) tem aquelas

} que, globalmente, apresentam maior perigosidade.
Com a supressao das passagens

de nivel no concelho de Barcelos e
com as quatro supressoes incluidas

LINHA m RECLASSIFICAGOES | 'NVESTIMENTO
3 2,43

Automatizacado de 132 passagens de nivel, das quais
70 na Linha do Vouga.

ALENTEJO 1
BEIRA BAIXA

(Abrantes - Guarda) = 4 3.81
BEIRA BAIXA

(Entroncamento - Abrantes) - 5 1.28
DOURO 1 8 1.15
FUNCHEIRA _ 1 0.30
LESTE . o1 680
MINHO 10 3 31,63
NEVES CORVO : " 216
NORTE 12 1 58.63
OESTE 1 _ 1.50
SUL 1 5 1.37
TOMAR _ a 0.90
VOUGA

(Espinho - Sernada) - 54 7.95
VOUGA

(Sernada - Aveiro) - 17 2,55
Total 30 140 122,50
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Do desenvolvimento do Plano, resultara um investimento
de 316 milhdes de euros, a pregos de 2023 (excluindo
projeto, expropriacoes e fiscalizacdo), compreendendo 135
supressoes e 237 reclassificagdes, das quais 218 serao
novas automatizacoes.

A concretizacao destas acoes decorrerd de forma faseada
estando previstas 65 supressoes e 82 reclassificacdes, para
o0 periodo 2024-2027, com um investimento estimado
de 119 milhdes de euros. No periodo 2028-2030 estao
previstas 70 supressoes e 155 reclassificagbes, com um
investimento associado de 197 milhdes de euros.

4.2.2 Sensibilizacao e Fiscalizacao

Promover a consciencializagdo sobre os riscos € uma
componente critica na melhoria da seguranga nas passagens
de nivel e, na verdade, em todos os contextos, quer seja
ferroviario ou rodoviario.

Assim como existe uma preocupagao permanente para
garantir as condi¢coes de seguranga nas passagens de nivel,
também é essencial a consciéncia por parte dos utilizadores
que os comportamentos que adotam relativamente ao
atravessamento da via-férrea sao determinantes para evitar
0s acidentes.

Fazer com que as pessoas se comportem de forma segura
nas passagens de nivel depende destas saberem como
se comportar e decidirem fazé-lo e, por isso é importante
formar as comunidades, capacitando-as com conhecimento
sobre o funcionamento do sistema e dos riscos.

Plano IP para a Redugéo da Sinistralidade em Passagens de Nivel - 2024-2030

A promocao de agdes concretas de
sensibilizagao e formagao orientadas
para publicos-alvo especificos - quer
sejam os que mantém com as passagens
de nivel uma relagéo direta (pedes ou
automobilistas), ou aqueles que pela
sua condigao sao mais vulneraveis
(criangas, jovens, idosos ou pessoas com
mobilidade reduzida, ou incapacidades
visuais ou auditivas, ...) - assume um papel
determinante e, mesmo podendo nao
ter resultados imediatos, serao, sempre,
o0 motor de alteragbes comportamentais
presentes e futuras.



N3ao podendo ignorar que diferentes
circunstancias, contextos e motivagoes,
bem como tendéncias de riscos ou
tendéncias sazonais, introduzem grande
diversidade nas abordagens possiveis, o
objetivo central tera sempre que:

« Consciencializar e alertar para os riscos.

» Promover a adocao de
comportamentos seguros.

« Consolidar junto das populacées os
beneficios que decorrem da utilizacao
dos atravessamentos seguros ao invés
do caminho mais curto.

« Dinamizar e envolver todas as
instituigcdes e a sociedade civil.

Neste quadro de principios, a IP apostara
em iniciativas de ambito nacional, e,
simultaneamente, em ag¢odes locais focadas
em publicos-alvo ou passagens de nivel
onde o risco potencial de acidente requer
uma conjugacao de esforcos orientados
para problemas concretos, tendo presente
diferentes vertentes e abordagens.

Educar

Em cooperagdo com outros parceiros irao
ser privilegiadas iniciativas direcionadas
para criangas e jovens, em contexto
escolar, para que estejam mais esclarecidas
e logo mais protegidas.

Com esta medida procuram-se incentivar e
reforgar principios de cidadania e uma maior
consciéncia dos riscos, na expectativa de
que estes nao sO se projetem nos seus
comportamentos futuros, mas também
influenciem os comportamentos de pais e
educadores.

Informar

A IP compromete-se a disponibilizar informacao de forma
sistematica e coerente e a refor¢ar a comunicacao pela
regularidade, nomeadamente, através de area especifica
dedicada a Mobilidade Segura no seu Sitio na Internet:

https://www.infraestruturasdeportugal.pt/pt-pt/
mobilidade-segura

Sensibilizar

Através de diferentes meios e suportes, e tirando partido
das diferentes plataformas de redes sociais, serao efetuadas,
em calendarios diferenciados, campanhas de comunicagao
orientadas para a promogao da seguranca.

Envolver

Através da identificagao de parceiros estratégicos locais
mobilizadores da comunidade, e privilegiando férmulas
de contacto direto procurar-se-a reforgar as relagbes de
proximidade e confianga.

Valorizar a participacdo ativa e fomenta-la é uma ambicao
a perseguir, nomeadamente junto das entidades mais bem
colocadas no terreno - autarquias, forcas de seguranga e
organizagdes da sociedade civil.

As campanhas de sensibilizagdgo tém como objetivo
trabalhar as atitudes, diminuindo comportamentos de risco.

As melhores praticas internacionais revelam que a sua
eficacia sera maior se acompanhada por agoes de dissuasao
e fiscalizagao, penalizando as pessoas que optarem por se
comportar de forma insegura, negligente ou provocatéria.
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FISCALIZACAO

A elevada sinistralidade em passagens
de nivel dotadas de protecao ativa tem
levado os gestores das redes ferroviarias
europeias a apostar nas campanhas de
sensibilizagao. Apesar da sua relevancia,
as mesmas tém-se revelado insuficientes,
sendo necessarias novas abordagens.

A influéncia da existéncia de camaras de
video; da presenca policial e de campanhas
educativas sobre os comportamentos de
travessia ilegal de pedes e ciclistas foi
investigada na Croéacia por Staryeviy, Bariy
& Pilko (2016).

Concluiu-se que a combinacdo de multa
por incumprimento da sinalizacédo e a
presenca de policia nas passagens de nivel
eliminou quase totalmente a travessia
ilegal, ndo sendo, contudo, viavel dispor
de agente da policia em cada passagem
de nivel.

Ainvestigagao também mostrou resultados
promissores na combinacdo de medidas
educativas (distribuicao de folhetos sobre
0s perigos) e observagao por camaras
(visiveis). A conjugagao destas duas
medidas reduziu o nimero de travessias
ilegais em quase 60%.

A instalagdo de camaras em passagens
de nivel dotadas de protegao ativa, como
medida dissuasora dos comportamentos
derisco (travessiasilegais), esta a ser usada
por redes congéneres, nomeadamente,
no Reino Unido, Franca, Paises Baixos e
Bélgica, permitindo as forcas de seguranga
a aplicagao de coimas pela pratica de
atos que atentam contra a seguranga,
com resultados positivos na reducao da
sinistralidade.

Em Portugal, nos ultimos cinco anos, 68% dos acidentes,
ocorreram em passagens de nivel dotadas de protegao ativa,
por incumprimento da sinalizagao apresentada, resultando
em mais de 30 vitimas mortais. A cada ano, cerca de
250 barreias sao partidas por desrespeito pela sinalizagao
apresentada, podendo considerar-se como quase acidente.

Assim, no pressuposto que a salvaguarda da seguranca e da
vida das pessoas é valor maior, que deveremos preservar,
a IP ird promover as agdes necessarias a implementagao
desta quarta dimensao do Plano, a qual permitira dissuadir e
sancionar, através das forgas de seguranca, os atos indevidos
no atravessamento das passagens de nivel, em linha com o
que de melhor se faz nas redes de referéncia europeias.

250

BARREIRAS
PARTIDAS
por ano
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4.2.3 Metas

EXECUCAO

As agbes de supressao e automatizagao
inscritas em Plano permitirdao a seguinte
evolugao nas passagens de nivel da rede:

PN com Protecao Ativa
PN sem Protecdo Ativa 329 41
Total 810 -

SINISTRALIDADE

Todas as agbes do Plano, nas quatro
dimensbes, terao contributo relevante
para o alcangar da meta definida — menos
de dez acidentes em 2030.

2023

228 31 90 13
739 = 675 =

Com suporte em matriz de risco que, com base na expertise
IP sobre a matéria, pondera o histérico de acidentes por
tipologia de passagem de nivel com a evolugao previsivel
destas ao longo do periodo, bem como com as agdes
complementares a desenvolver para dissuasao de
comportamentos de risco e as agbes de sensibilizacao
foi estimada a evolugao previsivel da sinistralidade para o
periodo 2024-2030.

Seo
Seo
o
1 5 h
2027 2030
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4.2.4 Monitorizacao

Trimestralmente sera feita a monitorizagao da execuc¢ao do Plano, nas suas
diversas dimensoes e da evolugao da sinistralidade.

Os eventuais desvios a execugao do Plano e as metas intercalares de
sinistralidade serao objeto de analise com vista a introdu¢ao de medidas
que visem a recuperagao de atrasos, ou a introdugao de medidas
complementares que permitam alcangar menos de dez acidentes em 2030.

MENOS
DE DEZ

acidentes
em 2030
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DESENHO GRAFICO
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Precisamos fazer
mais,

e precisamos fazé-lo
de forma colaborativa!



4 nfraestruturas
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