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OBJETIVOS Londane =

Criar as condi¢des favoraveis, em termos de infraestrutura,
para tornar todos os modos de transporte mais
sustentaveis, acessiveis e inclusivos

2

Criar os incentivos adequados para impulsionar
uma transicdo justa para a neutralidade climatica

& @

Disponibilizar amplamente alternativas sustentaveis
num sistema de transporte mercadorias multimodal
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TRANSPORTE FERROVIARIO
DE MERCADORIAS

DESENVOLVIMENTO EM TRES FASES
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TRANSPORTE
INTERNACIONAL

DE MERCADORIAS

O transporte terrestre
de/para Espanha,
Franca e Alemanha

representa 90% das
nossas trocas com

Transporte
total em valor

o
palSes europeus Transporte
efetuadas por via total em

toneladas

terrestre
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Fonte: Estudo de Mercado do Corredor Atlantico (CFM3), 2013
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REDE
FERROVIARIA DE

MERCADORIAS

EM ESPANHA

A

O desenvolvimento
da rede ferroviaria

nacional ndo pode
comprometer

as ligacoes

a Espanha

Infraestruturas
de Portugal

Red ferroviaria con tréafico de mercancias

Ancho ibérico (1.668 mm)

Ancho métrico (1.000 mm)

Ancho estandar (1.435 mm)

Ancho mixto

Tramos con circulacién media semanal < 1

Terminales de ancho ibérico

Terminales de ancho métrico

Terminales con intercambio de mercancias
entre redes de diferente ancho
Terminales con ancho estandar e ibérico

Autoridades portuarias con trdfico
ferroportuario
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PETI

PRINCIPAIS OBJETIVOS

Melhorar
as ligacoes
internacionais

Criar condic¢Oes para
a interoperabilidade
ferroviaria
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3+ /| FERROVIA 2020

Valenca

CORREDOR

Reducéo de tempos de percurso
Reducéo dos custos de transporte (€/km/contentor)

Aumento da capacidade (numero e comprimento
dos comboios)

Corredor Sines/Setubal/Lisboa — Caia
Corredor Leixdes/Aveiro — Vilar Formoso
Potenciar o uso da ferrovia nos percursos

de e para os portos nacionais LINHA
OESTE
Eletrificacdo: + 480 km de linhas eletrificadas
Sinalizacéo: + 400 km de linhas LINHA
CASCAIS

com sinalizacéo eletronica

Comprimento dos comboios
de mercadorias: aumento para 750 m

Bitola: instalacao de travessas (polivalentes) que permitem
a alteracéo da bitola nos corredores internacionais

NORTE-SUL

LINHA
DOURO Porto

!

Aveiro

o
CORREDOR

Guarda

Pampilhosa

Coimbra Covilha

CORREDOR
INTERNACIONAL
SUL

Elvas
Lisboa

Evora

00

Sines

LINHA

Tunes ALGARVE

Faro

INTERNACIONAL
NORTE



PRINCIPAIS GANHOS

CORREDOR INTERNACIONAL NORTE

T -

® Tracdo simples Aumento do comprimento maximo dos
comboios par 750 metros
¢ 54 TEU/ comboio

o
CORREDOR

Guarda

INTERNACIONAL
NORTE

Pampilhosa
® Tracao dupla

® 105 TEU/ comboio

Covilha

70 M€ investimento

- 28% custo por TEU

Possibilidade de
e investimento adicional

(ndo planeado):

Eliminagcdo das rampas criticas na LBA
para max. 12,5%o. (construcao de variantes)

® 975 M€ investimento ® - 9% custo por TEU (face ao cenario Ferrovia 2020)

" Infraestruturas

de Portugal



PRINCIPAIS GANHOS

CORREDOR INTERNACIONAL SUL

T -

® Tracdo simples Sines-Badajoz ¢/ nova ligag&o Evora-Caia

® Tracdo simples
® 44 TEU/ comboio
- 28% custo por TEU

® 44 TEU/ comboio

Aumento do comprimento maximo dos

comboios par 750 metros
® Tracao dupla

¢ 82 TEU/ comboio

¢ 40 M€ investimento

Possibilidade de * - 23% custo por TEU
e investimento adicional

(n&o planeado):

Eliminagao das rampas criticas na LBA para max. 15%. (ligagao direta Sines-Grandola)

® Tragéo simples ¢ 120 M€ investimento
¢ 52 TEU/ comboio ¢ - 1% custo por TEU (face ao cenario Ferrovia 2020)

" Infraestruturas

de Portugal
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Evora

CORREDOR
INTERNACIONAL
SUL
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TRAFEGO INTERNACIONAL
DE MERCADORIAS

Procura atual nas
3 fronteiras ferroviarias

2,3 Mton/ ano

2.3 Mton/ ano < 16 comboios/ dia

!
962 mil ton/ano
: 13,1 Mton/ ano ;/7" < ¢ comb/dia >
CRpEElEe ElvEl e 42 comboios/ dia

30,3 Mton/ ano «_ 436 mil ton/ano _
/ 3 comb./dia

8 comb./dia
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c
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c
o
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S
(92)
(@)
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Procura internacional
global terrestre e
(ferrovia + rodovia)

Capacidade futura 32,3 Mton/ ano
(apos Ferrovia 2020) 67 comboios/ dia

V4 Infraestruturas
¥ de Portugal
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TRANSPORTE FERROVIARIO ,.
DE PASSAGEIROS w0 R

DESENVOLVIMENTO EM TRES FASES

xe2030 = ae2040 > 62050 - @i
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® o ® l
REDE REDE PRINCIPAL REDE :
PRINCIPAL ALARGADA GLOBAL

" Estratégia de mobilidade sustentavel e inteligente
&J preconiza que o trafego ferroviario de alta velocidade
devera duplicar até 2030 e triplicar até 2050

Palma de

dﬂa"orca
»
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TRAFEGO FERROVIARIO DE ALTA VELOCIDADE
COMPETITIVIDADE “COMBOIO VS. AVIAO”

Rail market share on the rail + air market in France
(PASSENGERS)

% RAIL 7 RAIL + AIR

| I

J

COMBOIO E

DOMINANTE

Até as 3 horas
de viagem,
0 comboio é a
escolha dominante

0,0 2,0

n = ORIGIN-DESTINATINATION PAIR|

" Infraestruturas
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4,0

AVIAO E

DOMINANTE

HOURS
BY TRAIN

i S w—

A partir de 6 horas de
viagem de comboio,
0 aviao é claramente
a escolha dominante
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TRAFEGO
FERROVIARIO DE
ALTA VELOCIDADE

COMPETITIVIDADE
“COMBOIO VS. AVIAO”

3 horas de viagem

AV desde Lisboa
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PROJETO DE ALTA VELOCIDADE

CORREDORES PLANEADOS

A

LINHA AV PORTO-LISBOA

Desenvolvimento: Tempo de percurso direto:

2025 - 2032 1h15m

LINHA AV PORTO-VIGO
Desenvolvimento: Tempo de percurso direto:

2028 — 2032 Oh50m

LINHA AV LISBOA-MADRID
Desenvolvimento: Tempo de percurso direto:

2030 - 2034 1h00m (fronteira)

Infraestruturas

Y/

Coaenca) B

Ponte de Lima

()| Braga

AFSC
()
(Y. Porto

. .
:

()| Coimbra (
&




PROJETO DE ALTA VELOCIDADE

Braga

CORREDORES PLANEADOS

LINHA AV PORTO-LISBOA

Desenvolvimento:
2025 - 2032 1h15m

Tempo de percurso direto:

" Infraestruturas

de Portugal




CARACTERISTICAS GERAIS

LAV PORTO-LISBOA

Implementacao faseada
Construcao inicial em bitola ibérica

Libertac&o de capacidade na Linha
do Norte (LN)

¢ Direto Campanha-Oriente: 1h15

- ® Reducao generalizada dos
tempos de percurso

Tempos
de percurso

® Adaptacéao das estacoes

EstacOes

\” Lisboa

" Infraestruturas \ ~_
de Portugal

atuais 7
® Novas estacOes em 7
V. N. de Gaia e Leiria
Carregado

Aveiro

FASE 1
2025/2030

PPP1

PORTO -
OIA

PPP2

OIA -
SOURE

FASE 2
2027/2032

PPP3
SOURE -

CARREGADO

> 2032

LAV PORTO-LISBOA R<gm



FINANCIAMENTO DA FASE 1

LAV PORTO-LISBOA R<gm

® FASE 1
2025/2030
PPP1
PORTO —
OIA
81 3 M€ Nova candidatura 1
No ambito ':B:’ a ser submetida -
em janeiro para DA
do programa ) | _
CEIQZ J fundos adicionais e

FINANCIAMENTO BEI

Pre-aprovacao de

3 000 M€

" Infraestruturas \k

de Portugal



DETALHE

PPP1 DA FASE 1 S A

Extensdo AV = Ligacdes a LN
71 km 17 km

Nova Ponte Estacdo do Porto = Estacdo de Gaia " Aveiro
sobre o Douro (Campanha) (Sto. Ovidio)

Oia o— |

— B

Investimento Duragdo do contrato: _ o 4 Coimbra
1 978 M€ 30 anos (5 de desenvolvimento e 25 de disponibilidade) y /

Datas-chave

Lancamento do concurso:
Janeiro de 2024

Adjudicacéo:
Outubro de 2024

Entrada em vigor do contrato:

Julho de 2025

" Infraestruturas

de Portugal

Ponto de situacéo Leiria /

j /H\/

Fase de habilitagcdo em curso / \

\” Lisboa
\\

FASE 1
2025/2030

PPP1

PORTO -
OIA

LAV PORTO-LISBOA R<gm
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ADAPTACAO
ESTACAOQO

DE PORTO
(CAMPANHA)

Infraestruturas
de Portugal
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NOVA
PONTE SOBRE
O DOURO

" Infraestruturas
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DETALHE S
<)
PPP2 DA FASE 1 FASE1 |8
2025/2030 0%
g
>
S
Extensdo AV = Ligacdes a LN Intervencoes na LN = Estacgao
71 km 34 km 11 km de Coimbra
PPP2
Investimento Duracao do contrato OIA -
1 918 M€ 30 anos (5 de desenvolvimento e 25 de disponibilidade) SOURE

Datas-chave Ponto de situacéao
Lancamento do concurso:
Julho de 2024 Vv

[
Submisséo de propostas: Fase de preparacao T
Janeiro de 2025 de propostas em curso \/
Entrada em vigor do contrato: , |
Janeiro de 2026 /

\” Lisboa

" Infraestruturas \ ~
de Portugal



DETALHE

FASE 2

Extensao AV Desvio da Linha do Oeste Ligacdes a LN
120 km 7,3 km 8,5 km

Nova Estacao de Leiria
e transformacao da zona da estacéo atual

Ponto de Situacgéao

Estudo Prévio EIA submetido a APA
concluido em setembro de 2024

Préximos passos: Ve
Lancamento do concurso previsto para janeiro de 2026
Carregado

\” Lisboa

" Infraestruturas \ ~
de Portugal

LAV PORTO-LISBOA R<gm

4 Coimbra
|

Soure

® FASE 2
2027/2032
Leiria /
‘ PPP3
N SOURE -
| CARREGADO




).
PROJETO DE ALTA VELOCIDADE e

CORREDORES PLANEADOS )

o LINHA AV PORTO-VIGO
Desenvolvimento: Tempo de percurso direto:
2028 — 2032 Oh50m

o)

" Infraestruturas
<V de Portugal



CARACTERISTICAS

GERAIS DO PROJETO

Tempo de
percurso

Estacoes

" Infraestruturas

de Portugal

Implementacao faseada
Construcao inicial em bitola ibérica

Libertacéo de capacidade
na Linha do Minho

Direto Porto-Vigo:
1h0O0 (Fase 1) e Oh50 (Fase 2)

Reducéao generalizada
dos tempos de percurso

Utilizagao da estacgéo
de Porto-Campanha
Novas estacOes no Aeroporto

Francisco Sa Carneiro, Braga,
Ponte de Lima e Valenca

Valenca

Ponte
de Lima

Braga

Nine

roporto
$a Carneiro

~®]

FASE 1*
2028/2032

*Dependente
da coordenagéo
com Espanha

FASE 2
>2032

FASE 1
2028/2032

o)
Q
=
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—
0 d
o
o
>
<
—




PONTO DE SITUACAO

Valenca

2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033

m

Coordenacédo com Espanha relativamente aos timings de implementacao
do projeto e ao tracado na fronteira

Ponte
de Lima

LAV PORTO-VIGO

FASE 1 _
Porto - AFSC e Projeto + Construcéo
Braga - Valenca

2025 e 1° TRIMESTRE
Conclus&o do Estudo Prévio e do Estudo de Impacte Ambiental Braga

Desenvolvimento do Estudo Funcional, Estudo de Procura e ACB Nine |

2° TRIMESTRE
Inicio da Avaliacdo de Impacto Ambiental

4° TRIMESTRE

Proposta Fundamentado sobre o modelo de contratacao érggronr gi)ro
Obtencéo da Declaracdo de Impacto Ambiental '\/»
Porto

' Infraestruturas ’ \
|

de Portugal



)
PROJETO DE ALTA VELOCIDADE I

CORREDORES PLANEADOS )

@Dy

O LINHA AV LISBOA-MADRID

Desenvolvimento: Tempo de percurso direto:
2030 - 2034 1h00m (fronteira)

" Infraestruturas
¥ de Portugal



CARACTERISTICAS

GERAIS DO PROJETO

a
x
@
<
=
<
o
m
<
—l
>
<
-

Implementacao faseada

Construcao inicial
- em bitola ibérica

Tempos ® Lisboa-Elvas (fronteira):
de percurso 2h00 (Fase 1) e 1h00 (Fase 2)

Estacdes * Lisboa-Oriente, Evora e Elvas

— @ @ |
Novo Aeroporto o
: ® LigacBes em estudo FASE 2 FASE 1
de Lisboa 2030/2034 2025

(em construcao)

,‘ Infraestruturas
¥ de Portugal



FASE 1 EM CONSTRUCAO

4 TROCOS

LAV LISBOA-MADRID [Rgs

Evora Norte —
Freixo

Freixo — “ = A , Alandroal —
Alandroal | L IS = S Linha do Leste

V4 Infraestruturas
¥ de Portugal



FASE 2: ACOES MANDATADAS A IP

RESOLUCAO DE CONSELHO DE
MINISTROS N.° 68/2024 (27 DE MAIO)

=
o
(a)
<
=
<
o
m
<
—
>
<
—

Estudos necessarios a tomada de decisédo
relativamente as valéncias e topologiada TTT

4° TRIMESTRE

Avaliacdo conjunta com o IMT das alternativas
para gestao das 3 travessias do Tejo

2026 e 1° TRIMESTRE

Estudos de apoio (procura, ACB, estudos prévios, etc.)
2° TRIMESTRE
Inicio da Avaliacéo de Impacto Ambiental

Proposta Fundamentada relativa a modelo
de contratacdo da Fase 2 da LAV Lisboa-Madrid

4° TRIMESTRE

Avaliacdo conjunta com o IMT e ANA das acessibilidades
rodoviarias e ferroviarias ao NAL — @ |

Elvas

FASE 2
2030/2034

V4 Infraestruturas
¥ de Portugal



PONTO DE SITUACAO GLOBAL

FASE 1
Oia — Soure

FASE 1
Porto — Oia

FASE 2
Soure —
Carregado

LAV PORTO - LISBOA

LAV PORTO - VIGO

Ponte de Lima

2022 © 2023 | 2024 : 2025 ; 2026 @ 2027 : 2028 : 2029 ; 2030 : 2031 ; 2032 @ 2033 . 2034

Aveiro

Projeto + Construcdo

Concurso Projeto + Construgéo

Projeto + Construcao

FASE 1
Porto - AFSC e
Braga — Valenca

] idos  AIA* Projeto + Construgéo

LAV LISBOA - MADRID

FASE 2
Lisboa — Evora

Projeto + Construcéo

} Estudos AlA*

V4 Infraestruturas
¥ de Portugal

*AlA: Avaliacdo de Impacte Ambiental




SITUACAO DO LADO
ESPANHOL

a —————— CONVENCIONAL ACTUAL
2o, [ corredor  CONEXION FERROVIARIA LISBOA-MADRID A

“hetico.  TRAMO LAV MADRID-OROPESA
FE PR ——
l o Propuesta Estudio Informativo sometidas L f#ﬁ'ﬁlﬂ:ﬁﬁﬁl‘!ﬁﬁiﬁ"’m
7/ \ a eXpOSiCién pl'lblica el 02/12/20 ;PGNDIENTEESPAS: AVILA CUATAINAR:

: PENDIENTE ESPANA Y PORTUGAL
e e MADRID!
(4
Principais questdes de interoperabilidade: s e B i

ETCS (ASFA/CONVEL)
Bitola (ibérica vs. europeia)

< ENTRONCAMENTOR— 7\ g &

DE SAN JUAN

Desenvolvimento dos trogos:

Badajoz / Plasencia — em operacgao >
(bltOIa ibérlca) MANZANARES
EWAS @ BADAIOZ
Plasencia / Navamoral — em construcao ey g
(bitola ibérica)
Navamoral / Toledo — em fase de estudos —
Toledo / Madrid — em operacao M
BEJA

CORDOBA,

(bitola europeia)

V4 Infraestruturas
¥ de Portugal



SITUACAO DO LADO

ESPANHOL

é

oo

/ \

LAV PORTO - VIGO

Principais questdes de interoperabilidade:
“ ETCS (ASFA/CONVEL)

Desenvolvimento dos trocos:
“ Vigo / Corunha - em operacao (bitola ibérica)
“ Vigo / Fronteira - em fase de estudos

Braga/Porto

Ancho estandar (1.435 mm) Ancho ibérico (1.668 mm)
Wia doble electrificada Via doble electrificada
Wia dnica electrificada = Va dnica electrificada " Algeciras
Via doble sin electrificar
——— Via dnica sin electrificar

V4 Infraestruturas
@V de Portugal
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